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Die hochste Stufe gilt fur ein Leben

LBA pruft Englischkenntnisse von Piloten und Fluglotsen

Dem Prifling wurde die frei erfundene
und in englischer Sprache vorgetragene
Geschichte wohlwollend abgekauft. Die
beiden Zuhoérer sind die hochste Instanz
in Deutschland, die entscheidet, ob die
Story den Anforderungen geniigt. Dabei
zahlt es gliicklicherweise mehr, dass alle
geschétzten 50 auf Kértchen présentier-
ten Worter flissig und im Zusammen-
hang eingesetzt wurden, als der tatséchli-
che Wahrheitsgehalt des Erzahlten.

Aufgrund einer Vorschrift der Interna-
tionalen Zivilluftfahrtbehorde ICAO von
2008 mtssen alle Nationen die Englisch-
kenntnisse ihrer Piloten tiberpriifen und
bei bestandener Priifung nach vorgegebe-
nen Kriterien in drei Klassen einordnen:
Stufe vier, fiinf und sechs. Die unterschei-
den sich im Grad der Sprachkenntnis des
Probanden, aber auch in der Haufigkeit,
wie oft sie nach der Erstpriifung nachge-
wiesen werden miissen. Nur der hochste,
Level sechs, ist lebenslang giiltig. Die
Kenntnis der Stufe vier muss fiir Sichtflug
alle vier Jahre (drei bei Instrumenten-
flug), der Stufe finf alle acht Jahre (sechs
bei IFR) abermals nachgewiesen werden.
Will man in Deutschland lebenslang
Ruhe vor einem weiteren Verfallsdatum
haben, das neben der medizinischen Un-
tersuchung, der Sicherheitsiiberpriifung
und dem Uberpriifungsflug eine der zahl-
reichen Luftfahrtlizenzen sonst ungiiltig
macht, hilft nur der Nachweis von Level
sechs.

Die Amerikaner setzten diese weltwei-
te ICAO-Vorgabe sehr unkompliziert
um: Jeder, der schon eine amerikanische
Lizenz erworben hat, erhilt auf Lebens-
zeit den Eintrag ,English proficient®.
Das ist sinnvoll, denn wer in den mindes-
tens 40 Flugstunden vor seiner Priifung
durch amerikanische Luftrdume geflo-
gen ist, mit englischsprachigen Lotsen
wiahrend des primdren Erlernens seiner
fliegerischen Fahigkeiten kommuniziert
und auch die mehrstiindigen Theorie-
und Praxispriifungen auf Englisch erfolg-
reich absolviert hat, der sollte das welt-
weite Anrecht auf ,English proficient®
haben.

Hierzulande sieht man das anders.
Auch mit giiltiger amerikanischer Lizenz
und vielen hundert Flugstunden muss
man in Deutschland fiir die Giiltigkeit der
parallel laufenden ,Deutschen Lizenz“
zur Sprachpriifung antreten. Auch andere
internationale, weltweit standardisierte
Englischpriifungen wie etwa der , Toefl*
(Test of English as a Foreign Language)
zdhlen bei der Deutschen Luftfahrtbehor-
de nicht. Der Toefl ist unter anderem Auf-
nahmevoraussetzung flir amerikanische
Universitédten, aber auch grof3e Unterneh-
men schitzen den Nachweis bei der Ein-
stellung von Auslédndern. Die mehrstiindi-
ge Priifung ist zwar normalerweise nicht
luftfahrtbezogen, aber die Kenntnis der
englischen Ausdriicke ist in Deutschland
weiterhin zusétzlich mit dem Funksprech-
zeugnis (BZF oder AZF) nachzuweisen.
Luftfahrtspezifische Formulierungen
sind auch nicht Teil der neu hinzugekom-
menen Englischpriifung beim (LBA). Der
Toefl folgt der vom Luftfahrtbundesamt
LBA eigens fiir den Level sechs entwickel-
ten Priifung: Sprachgebrauch (Sprache
muss klar sein und rhythmisch flie3en,
wobei nur geringfligige Fehler in Ausspra-
che und Intonation zuldssig sind), Bil-
dung von Standpunkten (Gelesenes oder
Gesprochenes nachvollziehen und zusam-
menfassen), sichere Vortragsweise und
gute, zusammenhdngende Entwicklung
von vorgegebenen Themen in einer kla-
ren Gedankensequenz. Nur eben alles we-
sentlich detaillierter und griindlicher.

Den Toefl als Luftfahrt-Sprachtest zu
fordern wire weit iibers Ziel hinausge-

schossen. Wer aber den amerikanischen
Test mit einer Punktezahl absolviert hat,
dass sich danach Eliteuniversititen wie
Berkeley oder Stanford um den Geteste-
ten bemiihen, der sollte von einer weite-
ren sprachlichen Uberpriifung durch die
deutsche Behorde befreit werden. Wer
den Toefl mit einer hohen Punktezahl ab-
solviert, schafft locker den Level sechs
beim LBA. Man fragt sich nur, ob das not-
wendig ist und man dafiir 94 Euro ausgibt
sowie eine (Flug-)Reise nach Braun-
schweig unternimmt.

Die Anforderungen in jeder der drei
Stufen sind inhaltlich unterschiedlich, die
Prifungen dazu ebenso. Man sollte sich
daher bereits vorher im Internet auf der
Website  des  Luftfahrtbundesamtes
(www.lba.de) schlau machen, was im je-
weiligen Level gefordert ist und wo man
sich selbst einordnet. Bei allen Stufen
sind Horverstdndnis und Sprechfertigkeit
gefragt. Die Eingangsstufe vier fordert
nach ICAO-Bedingungen bereits ein deut-
lich héheres Niveau, als ein durchschnittli-
cher Schiiler beim Schulabschluss vorwei-
sen kann. Detaillierte Priifungsbeispiele
einer Modellpriifung kann man auf der
LBA-Website unter ,Luftfahrtpersonal®
und ,Sprachanforderungen® herunterla-
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den. Die Anforderungen an die Qualitit
der Antworten in den Diskussionen sind
bei Stufe fiinf hoher als bei vier, und es
muss zudem ein Foto aus der allgemeinen
Luftfahrt besprochen werden. Level 5 soll-
te fiir alle erreichbar sein, die beruflich
oder privat regelméfig Englisch sprechen
und auch viel Englisch lesen, schreiben
und horen. Level sechs setzt realistischer-
weise einen englischen Muttersprachler
voraus oder zumindest, dass der Priifling
langere Zeit im englischsprachigen Raum
gelebt und gearbeitet hat.

Ausgenommen  vom  geforderten
Sprachpriifungseintrag sind lediglich Li-
zenzen fir Segelflugzeugfiihrer, die Li-
zenz fiir Luftsportgerétefithrer (UL) und
die Lizenz fiir Ballonfahrer. Auf der LBA-
Website sind alle einschlédgigen Einzelprii-
fer und Schulen aufgelistet. Fiir Level
sechs gibt es zurzeit nur Priifer in Leer
(Papenburg) oder direkt beim Referat L2
beim LBA in Braunschweig. Etliche neu
gegriindete Institute, Sprachpriifer als Ein-
zelpersonen, aber auch angestammte
Sprachschulen und Institute, die sich auf
diesem Gebiet profilieren mochten, ste-
hen in den Startlochern.

Hat man als Privatpilot erst einmal ak-
zeptiert, dass die fiir die prinzipielle Li-
zenzausstellung und -verldngerung zu-
stdndige Landesluftfahrtbehérde mit der
Sprachpriifung nicht beauftragt ist, und
will die lebenslange Eignung in Angriff
nehmen, dann ist der Rest unkompliziert.
Die Terminvereinbarung beim LBA klapp-
te sehr kurzfristig, und auch der Ablauf
war ein interessantes und spannendes
Abenteuer. HELGA KLEISNY



