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Airliner-Cockpit fur Cessnas

Meu sehen lemen im Leichtflugzeug / Farbbildschirme statt Zeiger

Ubermiidet, aber ghiicklich begriiBt der
Pilot am 21, Mai 1927 die jubelnde Men-
ge. Charles Lindbergh hatte den Atlantik
bezwungen und war sochen mit seiner Ein-
mot in Le Bourget hei Paris gelandet. Dic

keit und Kurs iher Grund. Das funktio-
niert bei erfabrenen Piloten so unbewuit
wie Kuppeln und Schalten im Auto.

Wer gewohnt ist, aus den Augenwin-
keln fest Tlen, ob die Geschwindighei

.Spirit of St. Louis™ harte das damals mo-
dernste Cockpit: rudimentéire Fluglagein-
strumente, Fahrimesser, Variometer, Uhr
und Magnetkompalh zur Navigation. Acht-
7ig Jahre hat sich an den Cockpitanzeigen
in kleinen Tl gen nichts Grundl

des gedndert, nur Funkfeuer erleichtern
seit dem Zweilen Weltkrieg dic Navigati-
on. Noch immer lesen Piloten von zwei-
und viersitzigen Flugeeugen auf kleinen

| runden Zeigerinstrumenten alle notigen |

| Informationen ab: Geschwindigkeit, Stei-
aen und Sinken, Kurs- und Lagednderun-
gen, Motorbetriebsdaten, Und das zuo ei-
ner Zeit, da schon Kleinwagen vor Elck-
tromik strotzen.

Eine erste frische Brise kam vor rund
| finfzehn Jahren mit mobilen GPS-Emp-
| fingern. Als Zusatz, versteht sich, und zu-
niichst nicht zur priméren Navigation zuge-
lassen. Mit cinem eingebauten Gar-
min-430, cinem Mittelding zwischen Mini-
GPS-Emptinger und Airbus-Navi

ions-

stimmt (Zeigerstellung), mufi pun auf
dem farbigen Bildschirm in der kompri-
mierten Information die Zahl finden, die
er perade sucht, Zeigerinstrumente ver-
mitteln dem Auge eine Tendenz: Schon
leichtes Steigen oder Sinken ist optisch
wahrnchmbar, ohne Denkarbeit. Aber
was ein digitaler Wert fiir den derzeitigen
Flugzustand bedeutet — da muf auch cin
Pilot noch mal nachdenken. Dic wenigen
Flugschulen, bei denen man bereits mit
Glascockpil ausgeriistete Kleinflugeeupe
chartern kann, fordern sus gulem Grund
cine mehrstiindige theoretische und prak-
| tische Einweisung, unabhéngig von der
Flugerfahrung des Piloten.

Noch sind Flugzeugtyp und Avionik
nicht ganz unabhinglg voncinander. Die
Hersteller Piper und Cirrus kooperieren
primir mit Avidyne; Cessna, Diamond,

‘ Beecheraft, Columbia und Mooney mit

Garmin. e Sysieme (FlightMax Ente-

instrumentierung  angelangt. Doch nun
bahnt sich der Durchbruch an. Zwei Her-
steller (Avidyne und Garmin} buhlen um
Privatpiloten, die auch in Leichtflugzeu-
gen mit Instrumenten wie in einer Boeing
747 navigieren wollen. Fiir rund 35 000
Euro sollen zwei grofle Farbbildschirme,
angesteuert von modernen Computern,
den altbckannien Sechserpack ersctzen.
Beide LCD-Rildschirme bieten Sprech-
funk- und Navigationsinterfaces, Kollisi-
onswarnungen  und  Wetter-Radar.  Bei
Garmin konnen sich bei Ausfall eines Ge-
rites die Bildschirme gegenseitig erset-
zen. Normalerweise fungiert das linke Dis-

g
bildschirm, st eine Cessna oder Piper heu- |
te schon am oberen Ende der Cockpit- |

Fast wie im grofien Jumbo: Newe Anzeigen im Kleinflugzeug

ara von Avidyne und GLOM von Garmin
sehen zwar Bhnlich aus, usterscheiden
sich jedoch in der Bedienung gewallig.
Denn die spiegelt die jeweilige Philoso-
phie des Gerdites unmittelbar wider.
Avidynes FlightMax ist, vereinfacht be-
schen, ein vor zwel GPS-Empfanger (Gar-
min 430) gesctzter Bildschirm mit weite-
ren Funktiomen wie Kurs- und Lagerefe-
renzsystem (AHRS = Attitude and Head-
ing Reference System) und Luftdaten
{Airdata). Die genaue und sichere Erfas-
sung von Luftdaten wie Druck, Tempera-
tur, Stromungsgeschwindigkeit und An-
strismwinkel bildet die Grundlage fiir ei-
nen sicheren Flugbetrieb, Der Pilot muf
| cinerseits die Funktionen des Garmin ver-
| stehen. sich dazu aber noch mit dem Awi-

o
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Fast wic im grofien Tumbe: Newe Anzeigen im Kleinflugzeug

play als Hauptbildschirm, als Primary

Flight Display. und zeigl Informationen |

#u Fluglage und Motor (Avidyne) an. Auf
dem rechien Bildschirm stellt die Moving
Map den Flugweg dar und liefert Informa-
tionen iiber Luftraum und Hindernisse.
Kein Pilol kann sich der Faseination
der schonen, neuen Optik entziehen. So
clegant und raumgreifend jedoch die zwei
grofen Bildschirme das kleine Cockpit do-
minicren, so tiefgreifend mufll sich die
Seh- und Denkweise der Pilalen findern.
Zallenbinder, im Fenster stall ciner
Skala nur den jeweils giiltigen Werl anzci-
gen, fokussicren auf das Wichtige. Dic
Idee ist gut. Nur, wer eine analoge Skala

gewohnt ist, mul erst genau die Stelle mit |

der richtigen Zahl finden, dic er gerade
tberpriifen méchte. Und das betriflt nicht
nur eine Information: Jeder Pilol iher-
wacht kontinuierlich Werte wie Steig-
oder Sinkrate, FlughBhe, Geschwindig-
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dyne-Bildschirm  vertraul machen. Ist
cine Maschine hereits mit einem oder —
selten — vwei G430 ausgeristet, so wire
cin Nachriisten auf das Glascockpit zumin-
dest denkbar.

Das GLOMK hingegen ist ein in sich ge-
schlossenes, integriertes System, Es in cin
Tlugzeug nachtriglich einzubauen, bedeu-
tet eine komplett newe Infrastruktur und
ist daher wenig sinnvoll. Dafiir wird Cess-
na vom 207 an neue Flugzeuge standard-
mibig mit dem G100 auslicfern.

Kinftige Piloten, die gleich von An-
fang an lernen, mit Computerhildschir-
men zu fliegen, werden sicher nach ih-
rem Lizenzerwerb keinc alt ausgertstete
Maschine mehr chartern. Der Umsticg
zuriick ist noch aufwendiger und an-
spruchsvoller als der Umslicg der alten
Hasen zum Glascockpit. So wird sich die
Zei in der allg i Luft-
fahrt schneller vollziehen, als so man-
chem lieb ist. HELGA KLEISNY




