INSELHOPPING

Fliegerische Ausfliige nach Dinemark fithren meist
nach Bornholm oder zu Legoland nach Billund, Fiir Abenteurer
und Entdecker hat Danemark aber viel mehr zu bieten.
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VORGELAGERT.
Die Insel £belo liegt var
der Nordkiiste der Insel
nen. Kleines Bili
Toft, Chef des pr
Landestrips auf Ende
{links) und Pilot Michael,
der gemeinsam mit Helga
Kleisny und einer Ce
172 aus Egelsba
Danemark unterwegs war.

PLATTES LAND wohin das Auge
blickt, hier und da gespickt mit
sehenswerten, gepflegten Anwesen.

AUSGANGSPUNKT fiir die Danemark-Etappen: der Flugplatz Odense auf der Insel Finen.

nsere Giste versorgen wir mit Fahrra-

dern; nur wenn wir selber ausgehen,

dann nehmen wir das Auto”, erzihlt
Jens Toft verschmitzt. Aber ,das Auto” ist
nicht irgendein Gefihrt — fiir den Oldtimer-
Fan muss es schon das Ford Model T, Bau-
jahr 1929, sein, Und der erste serienmillige
Kraftwagen glanzt in noblem Schwarz, Dass
Tofts T-Modell noch fihrt, ist klar, genauso
wie seine Stampe, Tiger Moth und Biicker
Bestmann fliegen. Wahrend der Déne frither
erfolgreich mit Bau- und Landmaschinen
handelte, stellt er nun Piloten zur Verfiigung,
was sic wiinschen. Auf der Insel Endelave be-
stimmit die Nachfrage das Angebot,

Und was braucht ein Pilot, wenn er auf
einer kleinen diinischen Insel landet, dic eine
Mischung ist aus Baltrum und Long Island
aul den Bahamas, fernab jeglicher Verkehrs-
wege und prakiisch frei von Autoverkehr?
Fahrriider! Klar, um zum einzigen Hotel der

Insel zu gelangen, rund zwei Kilometer ent-
fernt von Tolts privater Landewiese. Und da
an schinen Tagen meist nicht nur ein Flieger
kommi, hat der gewicfte Diine gleich 50 Ré-
der in seinem ehemaligen Kuhstall geparkt,
der fiir Piloten, die am Platz zelten méchten,
auch eine (kalte) Dusche beherbergt.

Das Fliegen ist, zumindest in Endelave, un-
kompliziert. Flugleiter? Platzivequenz? Ne-
gativ! Dafiir cine [CAO-Kennung, die dem
Platz garantiert nichi entspricht: EKEL.
JKein Tower, kein Funk, kein Flugleiter, kein
Flugbenzin, kem Zoll und kein Krankenhaus.
Lassen Sie deshalb entsprechende Vorsicht
walten®, schreibt Jens Toft in seiner cinseiti-
gen Flugplatzheschreibung, die an vielen klei-
neren dinischen Plitzen ausliegt

Die Bitte nach Umsicht der Piloten hat
ihren Grund. So ist erst Wochen zuvor eine
Debonair aus Egelsbach auf des Nachbarn
Feld gelandet. Uind der Pilot wollte thm noch
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Danische Inseln

AUF ENDELAVE sehen viele Grunstreifen wie
Landewiesen aus, aber nur eine {die grin: der
Mitte) ist die offizielle von Jens Toft. Der frihere

Kuhstall dient heute als Fahrradverleih (rechts oben).

weismachen, dass genau da auch die Lande-
bahn liegt, Tofis Landebahn.

Der Grofieil der Besucher aber kommt mit
den Vorgaben gut zurecht. Beim Einfliegen in
die Platzrunde hiirt man die diinische Luft-
zu-Luft-Frequenz auf 129,8 MHz ab. Ubli-
cherweise meldet sich keiner, und dann fliegt
man mit Mindesthahe 1000 [t tber dem Platz
(Vogelschutzgebiet), um nach dem stram-
men Windsack Auss 170 halten. Nach der
Landung lockt die Insel mit sandigem Bade-
strand, Tante-Emma-Laden, Campingplatz,
ciner Kirche und einem Mini-Hotel mit Gast-
stiitte — und jeder Menge Karnickel, die auf
Endelave keine natiirlichen Feinde zu haben
scheinen und sich in Scharen aul den Feldern

turmmeln,
= Stait der iblichen Rundreise, bei der wir
2 jeden Morgen Koffer oder Tasche packen
= miissen, um spiter an einem anderen Ort ¢i-
E ne neue Bleibe fiir cine Nacht zu suchen, ha-
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ben wir fur unseren Vier-Tages-Dinemark-
Trip beschlossen, einen festen Standort zu
wiihlen. Vom Basisort Odense auf der Insel
Fiinen wollen wir sternftrmig Tagesreiserou-
ten zu kleineren Inseln Miegen.

Reizvoller Anflug iiber zahlreiche
kleinere Inseln und Briicken

Schon den Hinflug nach Odense wihlen
wir nicht direkt von Libeck nach Norden,
sondern tiber die Inseln Fehmarn, Lolland,
Min, Sjelland und entlang der beein-
druckenden Autobahnbricke nach Fiinen.
Bei cinem QNH van 1034 in Nordeuropa
strghlt der Himmel blau von Insel zu Insel
Per GPS ist die Navigation einfach; rein nach
Sicht erfordert sie die Aulmerksamkeit des
Navigators, denn die durchweg lindlichen
Gebiete unter uns unterscheiden sich kaum.
Ab und zu ein Haus, viele Felder und noch

NAVIGATOR-JOB:

Beim Anflug auf Odese aus
Sudosten Gber Kerteminde

{im Bild) empfiehlt es sich,
Anflugkarte und Streckenkarte
aufeinander abzustimmen,
damit man den richtigen
Einflugpunkt trifft.

mehr Wasser — da muss man schon auf-
passen, welches Inselchen man gerade tiber-
flicgt.

Sehenswert ist in jedem Fall die Bricke
von Korser (Sjelland) nach Nyborg (Fiinen).
Dabei verschwindet die parallel verlaufende
Zugstrecke ganz plotzlich unter Wasser, Un-
ser Anflug aul Odense erfolgt von Siidosten
iiher Linde”, Nach der VFR-Anflugkarte
haben wir den Punkt zundchst an der Kiiste
identiliziert, da das Wasser an der DFS-An-
flugkarte bis zum Kartenrand eingezeichnet
ist, Dieses Blau allerdings gehirt zu einem
Meereseinschnitt, und erst in Kombination
mit der Streckenkarte erkennt man, dass die
eigentliche Kiiste vier Meilen weiter dstlich
liegt.

Generell emplichlt es sich, bei den immer
wicderkehrenden Strecken tiber Wasser mit
FIS zu sprechen. Der Service ist professio-
nell, gut zu verstehen und unkompliziert. Auf

www.agrokurier.rotor.com




Tipps M fiir Danemark-Flieger

Kartenmaterial: DFS Airfield Guide
Denmark (19,90 Euro), leppesen
WFR-Karte (11,50 Euro)
Lande-/Abstellgebihren: Odense: 8 +
5 Euro (far 24 Stunden), Stauning:

& Euro, Endelave: 8 Euro, Ausnahme:
Anholt mit knapp 30 Euro

Avgas: 1,15 bis 1,20 Euro (inkl. Steuern)
Hotels: Domir: 85 Euro , Comfort
Hotel Windsor in Odense: 135 Euro
Wissenswertes: DFS Airfield Guide
plus WFR-Streckenkarte sind ein
praktischer Kompromiss. Die beste
Lésung ist es nicht. So enthalt das
DFs-Kit nur 15 Anflugkarten von
insgesamt rund 100 anfliegbaren
Platzen. Viele interessante Ziele wie
Anhelt, aber auch groBe wie etwa
Aalborg sind nicht dabei. Dafir ent-
halt die DFS-Publikation in geordneter
Form alles, was man vor dem Einflug
nach Danemark wissen sollte: von
den Einreisebastimmungen dber

die Transition Altitude (3000 ft und
5000 ft um Kopenhagen) bis zum
Hinweis auf die haheren Mindest-
deckungssummen der Luftfahrzeug-
versicherung. 5o gut Jeppesen bei den
IFR-Karten ist, so viele Winsche blei-
ben bei VFR Gbrig: So muss man etwa
an allen Platzen mit |, Faldskaerm-
shoppning” rechnen - die grofien
Sprungzentren, bei denen auch wirk-
lich was los ist, sind nicht als solche
gekennzeichnet, Auch markante
Navigationspunkte, wie die Wind-

milhle Lumby, sind nicht vermerkt.
Schlimmer noch: Die Ober- und
Untergrenzen einiger Sperrgebiete
sind falsch gedruckt. Etwa bei der

EK (R)-50 sadlich von Stauning. Auf
Endelave ist ein zweiter, tatsachlich

nicht vorhandener Flugplatz in der
Mitte der Insel eingezeichnet.

W Anflug

1. Route
M 3. Route

M 2. Route
M 4. Route

der Frequenz sprechen entweder Lotsen von
Kopenhagen [nfo oder in der Nihe von
grieren Plitzen von deren Approach (bei-
spielsweise Aarhus, Karup oder Aalborg).
Wer zustiindig ist, steht in der Streckenkarte.
Nach dem Einleitungsanruf nennt man Flug
zeugtyp, Start- und Zielflugplatz, Position
und Flughdhe. Den Durchllug durch die ent-
sprechende Kontrollzone, meist Luftraum
D, erhiclien wir jedes mal sofort und ohne
Probleme.

Odense hat 200 000 Einwohner. Die klei-
ne Meerjungfrau®, Das Midchen mit den
Schwelelholzern™ und L Die Prinzessin aul
der Erbse” stammen aus der viertgrofiten
Stadi Dinemarks. Denn hier lebte, untiber-
sehbar durch die vielen Marchen-5Steinskulp-
turen und cin grobes Gedenkhaus im Stadt-
kern, der Dichter Hans Christian Andersen.

Der Weg vom Flugplatz in die Stadt ist we-
nig cinladend. Fir die rund zehn Kilometer
kostet das Taxi rund 28 Euro. Der nichste Bus
(Nt 91) nach Odense fahrt ab Allese, und
das ist drei Kilometer vom Flugplmz entlernt,

~Dreutsche Piloten erkennt man sofort, weil
sie immer gleich mit einem Linmizeugnis he-
rumfuchieln”, meint Flugleiter Andreas grin-
send. . Dabei brauchen sie das hier nicht, Wir
freuen uns doch, wenn Flugzeuge kommen,"
Rund acht Euro kestet die Landung, der
Sprit etwa 1,20 Euro pro Liter, Damit lassen
sich locker viele Trips auf die umliegenden
Inselchen planen.

Einen Besuch wert sind auch die zwei Mi-
niinsein Feje und Fema, nordlich von Laol-
and. Die 600-Meter-Bahn auf Fejo ist an bej-
den Enden von Wasser umgeben. Nach Berap-
pen von 15 Euro Landegebihr kann man in
den urigen Zimmern der Gaststiitte oder am
Campingplatz entspannen. [n Feme landet
man landeinwarts den Berg hinauf und star-




Déanische Inseln

tet mit Schwung bergabwirts aufs Meer hi
naus. Die Kochkiinste von Wirtin Pia sollte
man dazwischen in jedem Fall ausprobiert
haben.

Jedes erste Wochenende im August findet
das Feme-Jazzfestival statt. Aul 1200 Qua-
dratkilometern bietet die Insel 35 Kilometer
Fahrrad- und Wanderwege. Das higelige
Moorgebiet liegt an einigen Stellen unter der
Meeresoberflache, der tiefste Bereich war
frither ein Fjord. In den zwei Dérfern Narre-
by und Sonderby leben die rund 150 Ein
wohner der In s gibt cinen Gasthol, ein
Lebensmittelgeschaflt und eine alte Kirche
mit Plarrerin

Ein weiteres lohnendes Flugziel ist der
Platz Ekat auf Anholt. Vier Funftel des zchn
Kilometer langen Flugsandgebietes bilden die
gritfite Sandwiiste Nordeuropas, 90 Prozent
der Insel sind Naturschutzgebiet. Wer Trubel
braucht, sollte hier nicht landen, Fir Natur-
licbhaber allerdings ist Anholt ¢in Paradies:
Der weiffe, feine Sandsirand und die Rob-
benbank im Siiden sind sehenswert

Um nach Anhalt zu flicgen, muss man
tbers Wasser. Da hilft kein Entlangschlei-
chen in Kustennihe, Die Insel liegt weitab
mitten im Kattegat, auf halber Strecke nach
Schweden. Anhalt gehort trotz der Nithe zu
Schweden zu Dinemark. Viele schwedische
Piloten nutzen jedoch Anholt als schnellen
Tankstopp auf dem Weg nach Dinemark.
Um diese Uberflieger vom Naturschutzgebiet
fernzuhalten, wurde der Landeobulus aufl
fast 30 Euro hinaulgesetzt.
fdhrend im Sommer bis zu 6000 Gaste
die Insel bevilkern, leben hier im Winter nur
1530 Menschen. Da muss jeder Bewohner an-
acken. Der Brieftrdger betreibt auch den
tand, der Handwerker hilft im Zweitjob
am Hafen.

Zum Ubernachten laden Gasthof, Pension,

Sommerhaus oder der Campingplatz ein, Ne-
ben der Fihre yon Grenaa ist das Flugzeug
die einzige Moglichkeit, um nach Anhaolt zu
gelangen.

Mit den tblichen acht Euro Landegebtihe
ist Stauning (EKVI) am Ringkobing Fiord
ein sehenswertes Ziel. Auch hier hat Jens
Taft seine Spuren hinterlassen. Nicht nur,
dass der geschaltstiichtige Pilot hier an je-
dem zweiten Juniwochenende das grolie
Oldtimer-Fly-in organisiert. 5o ist das Muse-
um direkt am Platz kein Museum im eigent-
lichen Sinn, sondermn cher ein Hangar mit of-
fentlicher Besichtigung. Zwar stehen die
Chipmunk, Stampe 5.V. 4B, de Havilland
D.H. 82A Tiger Moth, de Havilland D.H.
878 Hornet Moth, die viersitzige Piper Cub,
der PA-16-Clipper und die Biicker Bestmann
mit den anderen schin sduberlich aufgereihn
und alle 40 Oldies bestens in drei Sprachen
beschrieben in der Halle, aber mindestens al-
le 14 Tage im Juli und August und wenn ihr
Eigentiimer Toft sonst noch Lust hat, rollen
sie aus dem Hangar und heben ihrer Bestim-
mung gemal ab.

Fiir die Insel Laese sollte man
ein wenig mehr Zeit mitbringen.

Die zweite Halle des Museums ist der da-
nischen Lufifahr gewidmet, Verglichen mit
anderen Lindern ist die eher unbedeutend.
Sie begann mit Jakob Ellehammer, der 1906
zum ersten Mal abhob. Dem folgte erst von
1937 bis 1954 eine nennenswerte diinische
Flugzeugproduktion. Die Flugzeugnamen be-
gannen alle mit KZ, nach Kramme & Zeu-
then, den beiden Grindern.

Die Insel Laeso im Nordosten des Festlan-
des ist ein Flugziel, bei dem man ein wenig
Zeit mitbringen sollte. Hier gibt es sogar i-
nen Bus, der das westliche Hafendorf Vester-

FLUGZEUGSCHLEPP
auf danisch (rechts).
Lange Strande an der
Mordkiiste Danemarks
(groBes Foto). Anflug
auf die Asphaltpiste
06 von Odense.

brohavn tber die Hauptstadt Byrum mit dem
dstlichen @sterbyhavn verbindet. Die Bus-
farbe, gelb oder gran, zeigt die Fahrtrichtung
der Route an.

Die 900-Meter Asphaltbahn liegt ndrdlich
von Byrum. Beim Anflug sollte man die Stadt
weitriumig umfliegen. Sie ist von Vogel-
schutzgebieten umgeben. Wie auf den mei-
sten danischen Platzen sind hier Fallschirm-
springer zu Hause

Auf Laeso kann man in einem Hotel aus
dem 19, Jahrhundert Gbernachten (,Carl-
son's"), Die Zimmer sind einfach und mit
maritimen Motiven ausgestattet. Fischfang
und Salzgewinnung haben die Insel bekannt
gemacht. Damit wird sogar der dinische Hof
beliefert. Zu Bestaunen gibt es neben dem
Seefahrismuseum auch eine funktionsfihige
Windmiihle, deren Holzwiinde von emem
Schoner stammen, der 1741 vor der Insel auf
eine Sandbank liel. Und wer den Schlager
schwingen mochte, kann dies aul dem Golf-
platz tun.

Einige der genannten und viele andere
Insellugzicle sind auch in cinem Sammel-
ordner in der Flugleitung Flensburg enthal-
ten. Fiir Piloten, die von weiter her anreisen,
empfichlt sich im Sommer cine Reservierung
des Ordners (Tel.: 0461/91700). Fir 100 Eu-
ro Einsatz kann man sich eines der sechs
emplare fur die Insel-Reise ausleihen und da-
hin fliegen, wo bereits andere Piloten schone
Urlaube erlebten. Dic Antwort der Dame in
der Tourist-Info in Odense kinnen wir aller-
dings nicht nachvollziehen: | Lieblingsinsel?
Oh, nein, nicht in Danemark. Im Urlaub geht
es maglichst weit in den Stiden, so ab Stid-
{rankreich wire okay.” Wir haben das zwei-
te Juniwochenende 2005 schon fiirs nachste
Oldtmer-Fly-in in Stauning als Termin ver-
merkt @

Helga Kieisny
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